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La rotonda esta situada frente a la fachada principal del C.C. el

Ingenio, en el cruce del Camino de Sevilla con la Avenida de Juan
Carlos I.

El encuentro regula la entrada de uno de los mayores centros de
atraccién de viajes motorizados, el Ingenio. Y los flujos internos
entre Vélez Malaga y Torre del Mar.

Funcionalmente la Av. Juan Carlos | en este punto, es eje
conector entre Vélez y Torre del Mar y distribuidor de los traficos
con destino el Ingenio.

Los conteos realizados durante el periodo escolar en el mismo
punto, permiten establecer que el nimero de movimientos
motorizados entre Vélez y Torre del Mar aumenta un 38,7% los
meses de verano, respecto a los meses de primavera.
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ROTONDA EL INGENIO
Reparto Modal:

"cbciiﬁ_iilmn’fmlrsi;nm|ws
Hora de mayor intensidad:
14:00-1500 alez

.~ (2.288 Veh./ h.) b

Flujos principales:
a) 768 Veh. [ h,
b) 660 Veh. / h,

= _;:;f-ué_c!e Juan,,g?:j.?ds I _
Ll 4

Milaga

El encuentro muestra dos comportamientos:

a) Fuera del horario comercial del C.C. el Ingenio. Los flujos
motorizados principales son:
1. Torre del Mar - Vélez con 448 veh/h
2. Vélez Malaga — Torre del Mar con 442 veh/h
b) En el horario comercial del C.C. el Ingenio. Los flujos
motorizados principales son:
1. Torre del Mar - Vélez con 768 veh/h
2. Vélez Malaga — Torre del Mar con 660 veh/h
3. Torre del Mar — El Ingenio con 282 veh/h
4. Vélez Mélaga — El Ingenio 254 veh/h

PLAN  de

DESTINO

MoviLpAD

URBANA

AV JUAN
CARLOS |

SOSTENIBLE.

AV JUAN
CARLOS |

y  ACCESBILDAD  de

CAMINO
DE SEVILLA

EL INGENIO

TRONCAL
SALIDA

VELEZ-MALAGA

DESTINO
ORIGEN

Matriz Origen — Destino de 8:00 a 9:00h

AV JUAN
CARLOS |
(SUR)

AV JUAN
CARLOS |
(NORTE)

CAMINO
DE SEVILLA

EL INGENIO

ORIGEN (SUR) | (NORTE)
AV JUAN CARLOS | (SUR) 1 448 2 24 475
AV JUAN CARLOS |
TR 442 4 2 38 486
CAMINO DE SEVILLA 6 10 0 4 20
ELINGENIO 20 22 0 0 42
TRONCAL ENTRADA 469 484 4 66

TRONCAL
SALIDA

DESTINO
ORIGEN

Matriz Origen — Destino de 14:00 a 15:00h

AV JUAN
CARLOS |
(SUR)

AV JUAN
CARLOS |
(NORTE)

CAMINO
DE SEVILLA

EL INGENIO

AV JUAN CARLOS I (SUR) | 10 768 4 78 860
e “J(Q'SRCTASLOS ! 660 4 2 254 920
CAMINO DE SEVILLA 26 102 0 18 146
EL INGENIO 282 68 12 0 362
TRONCAL ENTRADA 978 942 18 350

TRONCAL
SALIDA

AV JUAN CARLOS | (SUR) 14 682 2 142 840
AV JUAN CARLOS | 586 0 0 206 792
(NORTE)

CAMINO DE SEVILLA 12 64 0 16 92

EL INGENIO 294 84 2 0 380
TRONCAL ENTRADA 906 830 4 364

Matriz Origen — Destino de 20:00 a 21:00h
60
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Flujos principales:

Hora de mayor intensidad:
20:00-21:00(2.772 Veh.d h.)
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PLAN  de

La confluencia entre las calles Cipriano Maldonado y Virgen de
las Angustias con la calle de la Acequia y la calle de las Casas
Nuevas, forman una encrucijada que distribuye los traficos de
entrada y de salida de Torre del Mar. Lo que lo convierte en
uno de los puntos donde existe mayor intensidad

La hora de mayor intensidad en la interseccion es de 20:00 a
21:00h con 2.772 veh/h de los que 2420 son covhes, 211
motos, 122 vehiculos pesados y 19 autobuses.

Esta situado a las puertas del area con actividad comercial de
Torre del Mar y a 700 metros de la playa.

La interseccidn estda compuesta de tres origenes:

1. C/ Cipriano Maldonado Norte, que recoge los flujos que
provienen de la A-7, Vélez Malaga, la A-356 o los barrios
norte de Torre del Mar.

2. C/ Cipriano Maldonado Sur, que canaliza los traficos que
provienen de Torre del Mar Oeste.

3. C/ de la Acequia, que conduce los traficos que provienen
de Torre del Mar Este.

Y tres destinos:

1. C/Cipriano Maldonado Sur, que a modo de ronda
funciona como distribuidor urbano de Torre del Mar
Oeste.

2. C/ Virgen de las Angustias Sur, que penetra hasta el
corazon del drea con viario comercial del municipio.

3. C/ Virgen de las Angustias Norte, que funciona como eje
ciudad territorio.

El cruce tiene un comportamiento homogéneo a lo largo del
dia manteniendo cuatro flujos principales

MoviLpAD

URBANA  SOSTENIBLE. y ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA
ORIGEN CALLE CALLE CALLE | TRONCA
DESTINO MALDONADO ANGUSTIAS2 [VIRGEN1 |L SALIDA

CALLE
CIPRIANO 424 348 189 961
MALDONADO
CALLE
MALDONADO 16 68 398 482
CALLE DE LA
ACEQUIA 76 150 316 542
TRONCAL
ENTRADA 516 566 903
Matriz Origen — Destino de 8:00 a 9:00h
ORIGEN CALLE CALLE CALLE |TRONCA
DESTINO MALDONADO ANGUSTIAS2 [VIRGEN1 |L SALIDA
CALLE
CIPRIANO 490 334 84 908
MALDONADO
CALLE 12 42 506 | 560
MALDONADO
CALLE DE LA
., 90 114 286
ACEQUIA 490
TRONCAL
ENTRADA 592 490 876
Matriz Origen — Destino de 14:00 a 15:00h
ORIGEN CALLE CALLE CALLE |TRONCA
DESTINO MALDONADO ANGUSTIAS2 [VIRGEN1 |L SALIDA
CALLE
CIPRIANO 540 440 178 1158
MALDONADO
CALLE 22 56 702 | 780
MALDONADO
CALLE DE LA 114 140 580 | 834
ACEQUIA
TRONCAL 676 636 1460
ENTRADA
Matriz Origen — Destino de 20:00 a 21:00h
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Pian de  Movibap  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

Los flujos principales son:

Calle Cipriano Maldonado norte — Calle Maldonado sur con 540 veh/h
Calle Cipriano Maldonado norte — calle de las Angustias con 440 veh/h
Calle Maldonado sur — Calle Virgen con 702 veh/h _ | £
Calle de la Acequia — Calle Virgen con 580 veh/h s A < W : ) iy ¥ FI g e
7 : - : 1) 840 Veh. / h.

A

C/ de las Casas Nuevas C/ Maldonado hacia C/ de las Casas Nuevas

El resto de flujos se muestran en los siguientes esquemas, los mas significativos son aquellos
cuyo origen corresponde a calle Cipriano Maldonado y calle de la Acequia.

¥ _ 2. CALLE MALDONADO
B Reparto Modal: Valaz
Milaga

0,E%

3 Fiujo principal:
702 Ven. /.

Torre del Mar

G/ Maldenado .~
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El encuentro solucionado mediante rotonda se
ubica al oeste de Torre del Mar en el cruce de la
avenida Andalucia con la avenida Toré Toré. La
interseccion distribuye flujos motorizados hacia la
playa
distribucidén urbana de Casas Nuevas (av. Toré Toré

(av. Toré Toré 1), hacia el nodo de

2), hacia el corazéon del centro urbano (av.
Andalucia 2) y hacia los nucleos del Oeste como
Almayate o Benajarafe.

Funcionalmente la interseccion es la entrada/salida
a Torre del Mar por el oeste, ademas de dar acceso
a la av. Toré Toré eje principal urbano que con 180
plazas

para el estacionamiento de vehiculos,

conduce al Paseo Maritimo y a la playa de

poniente.

% RoToNDA
AV ANDALUCIA - AV TORE TORE

Reparte Modal

! . COCHES| MOTOS | PESaDCS| BUS

o Hora da mayor intens dad:
A o 14.00-15:00 (1.671 VehJ h.}

Flujo principales: véler Malaga
a) 216 vash 'h
s D) 195 Yeh. ! h
S o) 100 vch s h,
B ) 177 Veh !h
B i 213 Vel !

La hora de mayor intensidad se produce de 14:00 a

15:00 coincidiendo con la salida laboral y con la
llegada a la playa. Los flujos principales son:

e Hacia playas:
1. Av. Andalucia 1 — Av. Toré Toré con 216 veh/h
2. Av.Toré Toré 2 —Av. Toré Toré 1 con 213 veh/h

e Hacia la salida norte:
3. Av. Andalucia 1 — Av. Toré Toré 2 con 195 veh/h
4. Av.Toré Toré 1— Av. Toré Toré 2 con 195 veh/h

e Depaso:
5. Av. Andalucia 1 — Av. Andalucia 2 con 171 veh/h
6. Av. Andalucia 2 — Av. Andalucia 1 con 177 veh/h

PLAN  de

MoviLDAD

URBANA

SOSTENIBLE  y

ACCESIBILDAD

de

VELEZ-MALAGA

ORIGEN AVENIDA AV.ANTONIO AVENIDA F\YA.X\\1(e]\ [l TRONCAL
DESTINO ANDALUCIA 1 | TORE TORE 1 | ANDALUCIA2 TORE TORE 2 [EEI\I[p):\
AVENIDA
ANDALUCIA 1 3 45 105 156 309
AVENIDA
ANTONIO 15 3 24 138 180
TORE TORE 1
AVENIDA
AU 96 39 0 18 153
AVENIDA
ANTONIO 6 75 24 12 117
TORE TORE 2
TRONCAL
ENTRADA 120 162 153 324

Matriz Origen — Destino de 8:00 a 9:00h

ORIGEN AVENIDA AV.ANTONIO AVENIDA I\YA:\"1 (o] [l TRONCAL

DESTINO ‘ ANDALUCIA 1 ‘ TORE TORE 1 ‘ ANDALUCIA2 TORE TORE 2 [EI\I]p)Y

BRI 105 216 171 195 687
ANDALUCIA 1

AVENIDA

ANTONIO 39 9 120 195 363
TORE TORE 1

AER Db 177 111 9 18 315
ANDALUCIA 2

AVENIDA

ANTONIO 24 213 63 6 306
TORE TORE 2

TRONCAL 345 549 363 414

ENTRADA

Matriz Origen — Destino de 14:00 a 15:00h

ORIGEN AVENIDA | AV.ANTONIO | AVENIDA  AV.ANTONIO [REel\[&.\R

DESTINO ‘ ANDALUCIA 1 | TORE TORE 1 ‘ ANDALUCIA2 TORE TORE 2 [EYNILY

AVENIDA 18 78 189 234 519
ANDALUCIA 1

AVENIDA

ANTONIO 36 18 81 153 288
TORE TORE 1

AVENIDA 126 117 51 18 312
ANDALUCIA 2

AVENIDA

ANTONIO 6 339 48 6 399
TORE TORE 2

TRONCAL 186 552 369 411

ENTRADA

Matriz Origen — Destino de 20:00 a 21:00h
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PLAN  de

o
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ROTONDA SUPERSOL

. Reparts Madal:
EOTHES | MEOTNS| PESARDS BLE
75k a0 0%

Hora de mayer intensidad:

' 14:00-15:00 (1,365 Weh/ h.)
™ Fluos principales:
20267 vehih.

m261 vah

Calata

MoviLDAD

URBANA

SOSTENIBLE.  y

ACCESIBILDAD

de

y hacia Caleta (Av. Andalucia 2).

pieza conectora entre Torre del Mar y Caleta.

Vista aérea de la avenida Sevilla y el Hospital Comarcal (2006)

La interseccidon regulada mediante rotonda ovalada se ubica al este de Torre
del Mar en el cruce de la avenida Andalucia con la avenida de Sevilla. La
interseccion distribuye flujos motorizados hacia la el Hospital Comarcal o en
busca de (Av. de Sevilla), hacia el barrio este (carril de servicio), hacia el
interior del centro urbano (Av Andalucia 1), hacia el supermercado supersol

Funcionalmente la interseccidn es la entrada/salida a Torre del Mar por el
este, ademds de dar acceso al Hospital Comarcal de la Axarquia y ser una

Matriz Origen — Destino de 20:00 a 21:00h

Los flujos principales son:

vk wnN e

Caleta — Torre del Mar (centro) con 267 veh/h
Torre del Mar (centro) — Caleta con 261 veh/h
Hospital — Caleta con 177 veh/h

Caleta — Hospital con 162 veh/h

Caleta — Carril de Servicio con 159 veh/h

ORIGEN \Y; CARRILDE | AV DE \Y; ‘ supersoL AR
DESTINO ANDALUCIA 1 | SERVICIO | SEVILLA | ANDALUCIA 2 SALIDA
AV ANDALUCIA 1 24 30 42 177 15 288
AV DE SEVILLA 39 12 3 117 3 174
AV ANDALUCIA 2 195 54 66 9 15 339
TRONCAL ENTRADA 258 96 111 303 33
Matriz Origen — Destino de 8:00 a 9:00h
ORIGEN ‘ AV ‘ CARRILDE | AV DE ‘ \Y; ‘ surersoL
DESTINO ANDALUCIA 1 | SERVICIO | SEVILLA | ANDALUCIA 2 SALIDA
AV ANDALUCIA 1 24 18 51 261 24 378
AV DE SEVILLA 39 15 6 177 63 300
AV ANDALUCIA 2 267 159 162 12 87 687
TRONCAL ENTRADA 330 192 219 450 174
Matriz Origen — Destino de 14:00 a 15:00h
ORIGEN ‘ AV ‘ CARRILDE | AV DE ‘ AV ‘ surersoL
DESTINO ANDALUCIA 1 | SERVICIO | SEVILLA | ANDALUCIA 2 SALIDA
AV ANDALUCIA 1 33 30 42 288 24 417
AV DE SEVILLA 36 12 3 132 24 207
AV ANDALUCIA 2 273 135 150 9 45 612
TRONCAL ENTRADA 342 177 195 429 93

Analizando las matrices origen destino no se observan cambios significativos

en el sentido de los flujos.

VELEZ-MALAGA
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PiAN  de  Moviubab  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILIDAD de VELEZ-MALAGA

5.2.4 El modelo actual

Flujos de destino
: *--~?/” \\ CIRCUITOS MOTORIZADOS
I" Y
|'. \{ e =¥ Principales
H‘i__ - ;EE\D,\ \'| f=—= Repartidores
& ksf.k r/ «———» Distribuidores interiores
D 1
III &l Y e-—=+  Dedeslinog
i / lL— TR e Inlenores Casco Hislonoo
x'i | k;l\

TG Yiarcpgatenall

Flujos principales Flujos repartidares Flujos de destino

MAREAS DE ACCESIBILIDAD

b Casco histdrico
\ Areas Comercialas

@ Areas de Centralidad Equipamental

’*TE Areas Residenciales

% Aroas Lsborales

CoNoRIo
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PiAN  de Moviubap  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

Flujos principales Flujos repartidores Flujos de destino

-

CIRCUITOS MOTORIZADOS
&—=9 Principales
P Repartidores
/ 7 Distribuidores intericres
e+  Dedesting
——

Interiores Casca Histdrico

Wiario peatonall

Areas de Accesibilidad

Y [ RESS _ _—
S AN N . yweur]
N x/ i

C) Areas de Centralidad Equipamental
F::; Areas Residenciales

-
S
BEET  Puerto pesquero vy deportivo
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\\ R// ff::> M Baviera Golf
N
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6 ELSISTEMA DE APARCAMIENTOS.

El sistema de aparcamientos de una ciudad como Vélez Malaga tiene un valor estructural muy importante para
garantizar una adecuada calidad de movilidad urbana tanto en la zona central de la ciudad como en los barrios
periféricos al servicio de los residentes. El aparcamiento sera el instrumento para establecer una adecuada
politica hacia la sostenibilidad, y para garantizar una ciudad habitable para el ciudadano y para el turista o
visitante.

El drea del estudio abarca todas las zonas de los tres nucleos poblacionales principales del municipio; Vélez,
Torre del Mar y Caleta.

Uno de las debilidades del sistema de aparcamientos es la ubicaciéon dentro del Centro Urbano de
aparcamientos publicos de rotacidén, como es el caso del Parking de la plaza del Carmen. Esta no es la politica de
aparcamientos mas correcta, al favorecer la excesiva penetracidén del automovil hasta zonas urbanas interiores,
vulnerables a la presencia del automdvil, como corresponde a las zonas interiores del Casco Histdrico, que a su
vez forman parte del Area Central de la ciudad.

Para poder contemplar todas las posibilidades de aparcamiento en Vélez Malaga se han utilizado dos
metodologias distintas. La primera consiste en un control del aparcamiento estatico, con objeto de conocer el
grado de ocupacién que presenta en cada hora del dia cada calle; y, lo que es mas importante, el nimero de
vehiculos residentes para los cuales hay que asegurar las posibilidades de aparcamiento.

Por otro lado se ha realizado un control del aparcamiento dinamico en las dreas comerciales de Vélez y Torre del
Mar, con objeto de conocer la rotacién de aparcamientos.

CoNoRIo

PlaN  de MoviubabD  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

6.1 OFERTAY DEMANDA DE ESTACIONAMIENTO, SUBTERRANEO. EN EDIFICACION Y EN ViA PUBLICA:

El inventario estatico ayuda a localizar los datos referentes a las actividades, y que se esta llevando a pie de calle
respecto a tipos de establecimiento y actividad que genera movilidad de personas y mercancias.

Se contabilizaron los vehiculos totales aparcados por tramo de calle y en aquellos espacios libres o plazas, que
pueden constituirse como posibles “bolsas de aparcamiento”. La metodologia desarrollada consiste en
contabilizar el total de vehiculos aparcados tanto de noche como en horas diurnas con el fin de obtener, por una
parte, el nimero de vehiculos de residentes que aparcan en la calle y, por otro, las demandas totales de
aparcamiento que se producen en horario comercial y de servicios.

Las conclusiones del control del aparcamiento estatico en Vélez Malaga indican que en la mayor parte del viario
del Centro Urbano donde se estacionan vehiculos motorizados, en muchos casos, ocupan espacios que en un
esquema de ordenacion viaria consecuente habria que disefiar como espacios de transito o estancia peatonal.
Esto sucede porque en los Centros Urbanos de Vélez y Torre del Mar y en las zonas mas proximas al mismo, los
vehiculos estacionados ocupan espacio publico facilitado por la escasez de aceras y reducida anchura de las
mismas. La estrategia de aparcamiento seria la de intentar alojar los vehiculos de los residentes siempre que sea
posible en los bajos sdtanos de los edificios o en aparcamientos en estructura. Las minimas dotaciones en las
calles deben tener un uso residencial prioritario y para facilitar labores de reparto de mercancias en tramos o
espacios comerciales y de hosteleria.

La segunda tipologia de calles inventariadas son las situadas en los barrios periféricos en las que los nuevos
viarios urbanos no notan la disminucion de espacio por los vehiculos estacionados gracias a una mayor amplitud
de aceras. No obstante, hay que facilitar una accesibilidad relativa en cuanto al acceso y aparcamiento de
atraccidn en estas zonas, garantizando el equilibrio ambiental y funcional de los sistemas de transporte.

Por lo general, se puede decir que existe una excesiva cantidad de vehiculos motorizados estacionados en el
viario, por lo que permanentemente se llega a la saturacion, sobre todo porque la trama del Centro Urbano son
calles estrechas y con poca accesibilidad que da lugar a que los estacionamientos se produzcan de forma
desordenada. Como consecuencia de esto los vehiculos aparcados, de forma permanente u ocasional pueden
generar problemas puntuales en algunas zonas, porque se trata de un viario con una seccidn insuficiente. De
esta forma, se han constatado los siguientes problemas en el viario:

® Dificultad en la circulacion de vehiculos por la reduccion de la superficie de la calzada.

® |mposibilidad de transito en calles ordenadas en doble sentido de circulacion, debido al estacionamiento
de vehiculos en ambos margenes de la calle.

® |Insuficiencia de las aceras y, ocasionalmente, ocupaciéon de las mismas por los vehiculos estacionados, lo
gue obliga a los peatones a circular por la calzada.

® QOcasionalmente, confusidon entre la zona peatonal y de estacionamiento de vehiculos al no existir una
separacion fisica de las mismas, y encontrarse al mismo nivel.

® Aparcamientos en doble fila en viarios del municipio, aunque no exista sobresaturacion.
® |nexistencia de sefializacion vertical y horizontal que regule el aparcamiento en algunas calles.

® Taponamiento de las entradas de las viviendas y vados.

® Ocupacion de las paradas de transporte publico sefializadas a tal efecto en el viario principal.
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6.1.1 Oferta de estacionamiento en el viario publico:
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PiAN  de  Moviubab  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILIDAD de VELEZ-MALAGA

Para conseguir un valor que permita evaluar y comparar la oferta de
estacionamiento existente entre el viario velefio se ha divido el nimero de
plazas entre la longitud del viario analizado obteniendo el n? de plazas
existente en cada metro lineal de tramo, o lo que es lo mismo el % de longitud
de calle que se dedica al estacionamientos de vehiculos. Este factor no es
extrapolable a superficie de calle destinada a estacionamiento, para obtener el
indicador de ocupacién del viario en m* debemos conocer la anchura media de

calle.

Calle Axarquia (Vélez Malaga)

Paseo Maritimo de Levante (Torre del Mar)

Las calles con mayor oferta de estacionamiento son:

En Vélez Malaga:

® Calle de la Axarquia, 47 plazas en 102 metros, esta via reserva el 46% de
su longitud a aparcamientos en bateria situados en ambos margenes. Es
frecuente la presencia de vehiculos indebidos formando doble fila en la
calzada.

® Molino de Velasco, 103 plazas en bateria en 237 metros. El 44% de su
longitud esta ocupada por dos margenes de aparcamientos en bateria.

® (Calle Fray Rafael de Vélez, 45 plazas de aparcamientos en linea y 33 en
Bateria en un tramo de 115 metros, el 39% de su longitud esta reservada
a esta seccion vial.
En Torre del Mar:

® Paseo Maritimo De Levante (tramo Paseo de Larios — Av. De Coldn)
destina el 74% de su longitud lineal al estacionamiento en bateria a
ambos margenes. Dotada de 273 plazas en 636 metros

® Avenida Andalucia (tramo C/ del Mar — Camino de Sevilla), 584 plazas en
910 metros, destina el 64% de su longitud lineal al estacionamiento en
bateria en ambos margenes de la via.

® Avenida Toré Toré, 180 plazas en 440 metros, el 41% de su longitud esta
ocupada por dos lineas en bateria a ambos margenes y dos lineas
centrales

® Estos tres ejes que durante gran parte del afio tienen una ocupacion
medio — baja se convierten durante el periodo estival en potentes
atractores longitudinales que forman circuitos perversos facilitando los
tréficos de agitacion en busca de aparcamiento.

CoNoRIo
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PlaN  de MoviubabD  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

En las siguientes tablas resumen se presentan los resultados obtenidos en los conteos realizados, de donde se NOMBRE LINE BATERi ., PM RESERV ~ TOTAL  TAX  PLAZAS LONGITUD
A . PLAZAS I MOTOS TRAMO
han determinado los indices de ocupacion lineal para cada tramo. En las tablas se reflejan la forma y naturaleza ea Artesanos 19 0 3] 1 0 23 0 0 126
de las plazas contadas en el viario velefio, los tramos con mayor nimero de plazas son; Avenida Andalucia en 66 Banana 63 15 0| 0 0 78 0 0 433
Torre del Mar (tramo C/ del Mar — Camino de Sevilla) con 584 plazas y Avenida Villa de Madrid (Vélez Malaga) 67 Camino del Higueral 22 | 54 |00 0 76 0 0 894
75 Aloe Vera 112 0 0| 1 0 113 0 0 327
con 317 plazas.
76 Mango 48 0 0| O 0 48 0 0 170
NOMBRE LINE  BATERi PM RESERV  TOTAL  TAX  PLAZAS LONGITUD ud __ Lichi 32 0 [0]60 0 32 0 0 169
A A . PLAZAS I MOTOS TRAMO 78 Hierbabuena 55 0 0| O 0 55 0 0 342
6 Aceituneros 262 0 0| 7 0 269 0 0 1.348 81 Kiwi 32 0 0| O 0 32 0 0 246
8 fid7 47 0 0| 0 0 47 0 0 262 82 Laureano Martin Galicia 20 0 0| 0 0 20 0 0 156
9 Alfredo Kraus 55 0 0| 2 0 57 0 0 543 84 Limonar 42 0 o0 0 42 0 0 318
10 Plateros 35 0 0| 1 0 36 0 0 318 85 Guayaba 0 57 0| O 0 57 0 0 187
12 Urbanizacién ensanche 1 106 0 0| 3 0 109 0 0 679 99 55 17 0| o0 0 72 0 0 785
13 CALLE 6 5 0 3 0 0 8 0 0 151 .00 50 0 1 0 0 51 0 3 309
61 Huerto Carrién 50 0 0] 2 8 60 0 11 233 lo1 43 0 0| 0 0 43 0 0 297
18 Av. Dolores Ibarruri 58 0 0| O 0 58 0 0 526 106 Av del Sol 58 0 0| 3 0 61 0 0 845
19 fid18 96 0 o 4 0 100 0 0 522 .07 84 0 0| 0 0 84 0 0 597
20 Manuel José Garcia Caparrds 27 0 0| 1 0 28 0 0 133 110 54 0 711 0 62 0 0 570
21 Antonio Moreno Puertas 31 0 0] O 0 31 0 0 157 11 38 0 2|10 0 40 0 0 167
22 Don Juan Coin Gallego 42 0 0| 0 0 42 0 0 198 115 0 5 0| 0 0 5 0 0 100
23 fid22 53 0 o O 0 53 0 0 245 116 21 20 o O 0 41 0 0 156
24 Antonio Gamez Burgos 26 0 0] O 0 26 0 0 121 129 Av. de Vivar Téllez 61 0 0| 1 0 62 2 0 744
25 CALLE 8 29 0 0|0 0 29 0 0 354 132 Blas Infante 34 30 0| 1 0 65 0 0 240
26 Félix Lomas 16 0 0| 0 0 16 0 0 297 133 Ctra. de Arenas 69 0 0| 0 0 69 0 0 1.080
27 Salvador Rueda 34 0 0| O 0 34 0 0 310 134 Cruz Verde 67 0 0| O 0 67 0 0 609
28 Las Tiendas 4 20 0| 1 0 25 0 0 237 169 49 53 0| 0 0 102 0 0 361
32 P. San Francisco 0 11 0| O 0 11 0 0 60 136 del Rio 14 41 0| O 0 55 0 0 422
33 C. de las Selias 13 10 |01 0 24 0 0 165 137 Alcalde Juan Barranquero 22 0 2|1 0 25 0 0 177
35 Raimundo Codesal 20 0 0| O 0 20 0 0 214 140 Refiidero 40 9 5| 2 0 56 12 0 354
38 Av. Villa de Madrid 231 82 2| 2 0 317 0 0 1.145 141 Instituto 59 0 0| 1 0 60 0 0 509
39 Av. de Carlos Il 42 0 0] 0 0 42 0 0 246 a2 Doctor Laureano Casquero 85 0 0] 1 0 86 0 0 490
A0 Doctor Fernando Vivar 0 50 0| 2 0 52 0 44 292 143 Plaza de San Roque 9 5 0| 0 0 14 0 0 160
41 calle n2 10 9 0 0| 0 0 C) 0 0 324 .44 Lope de Vega 21 0 6| 0 0 27 0 0 311
a2 de Segobia 12 48 10| 0 0 60 0 0 169 a5 Arroyo Hondo 58 31. |0 1 0 90 0 11 428
44 de lamusica) 27 0 0| O 0 27 0 0 113 a6 del Mar 21 5 0| 0 0 26 0 0 110
4s Hermanos Lépez Campos 29 35 0| O 0 64 0 0 514 147 E Jimenez 25 0 o O 0 25 0 0 209
a6 Felipe el Hermoso 21 0 0|0 0 21 0 0 141 a8 Pancho Lépez 9 0 3|1 1 14 0 0 218
a7 Las Palomas 35 0 0| 0 0 35 0 0 290 50 Pintor Evaristo Guerra 0 6 3|0 0 9 0 0 156
a8 Alfonso VII 40 18 101 0 59 0 0 282 |51 Poeta Joaquin Lobato 8 0 0] 0 0 8 0 0 63
a9 av. Pablo iglesias 0 94 10| 0 0 94 0 0 706 |53 Camino Viejo de Malaga 56 69 | 4| 2 0 131 0 9 432
50 Camino Algarrobo 15 0 0| O 0 15 0 0 525 55 C. de Cristo T1 14 0 0| O 0 14 0 0 167
51 Arroyo Romero 12 0 3] 2 0 17 0 0 396 156 C. de Cristo T2 14 0 3] 1 0 18 0 0 253
52 de la Loja 28 0 0|0 0 28 0 0 348 |57 Pza. Carmelitas 0 0 0| 0 4 4 0 0 89
53 Jaima 40 0 0|0 0 40 0 0 209 60 C. de Canalejas 14 0 8| 4 0 26 0 15 256
54 Invierno 48 0 0| 0 0 48 0 0 399 61 Huerto Carridn 52 11 |10| 3 0 76 0 12 202
55 Polideportivo 67 0 5|1 0 73 0 14 346 162 Alcalde José Herrera 22 0 2|0 0 24 0 0 121
56 Poeta Rafael Alberti 59 0 0| 0 0 59 0 0 299 .63 Fray Rafael de Vélez 12 33 0| O 0 45 0 0 116
57 Juan Vazquez R. 55 4 3|10 0 62 0 0 312 .64 Clara Campoamor 71 0 o O 0 71 0 0 271
58 Acebuche 51 0 3|1 0 55 0 0 290 65 de la Axarquia 0 45 | 0| 2 0 47 0 0 103
61 Ronda Andalucia 26 4 0| 0 0 30 0 0 252 .66 Imaginero Domingo 14 25 0| O 0 39 0 0 106
62 Alcalde Santiago Valle 110 0 0|0 0 110 0 0 621 67 de Tejeda 55 0 0| 2 0 57 0 0 249
63 Clavel 0 46 0|0 0 46 0 0 124 68 Blas Infante 9 0 0|0 0 9 0 0 185
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LINE BATERI PM
cD

RESERV

TOTAL

PLaN  de

MoviLpAD

URBANA

SOSTENIBLE.

Y

ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

NOMBRE
169 Rute 4 0 2| 0 0
171 Romero 55 0 0| 0 0
176 Cristo de los Vigias 9 0 510 0
177 Bellavista 0 0 0| 2 0
178 Verdiales 57 39 0| 2 0
179 Av. de la Hispanidad 39 54 3|2 0
182 Alcalde Manuel Reina 92 0 0| 5 0
183 Enrique Van Dulken 38 3 511 0
.84 José Beltran 56 0 0| 1 0
185 Calle de Magallanes 33 0 0] 1 0
186 Hermanos Pinzon 11 0 0| O 0
187 Molino de Velasco 4 89 5| 5 0
.88 Adeodato Altamirano 60 10 0| 0 0
189 Juan Lisbona Zapata 25 38 0| 0 0
190 Bulerias y Rio Tinto 30 53 310 0
191 7 42 0| 1 0
192 Av. de las Naciones 54 0 0| O 0
o3 Prolongacién Ex'pllanada dela 93 15 ol o 0
Estacion
116 Ctra. de Loja 4 0 0| 0 0
119 callen21 0 52 0| O 0
122 Francisco Labao Gamez 44 54 0| 0 0
123 d’ferrocarril 0 21 0| 0 0
124 Eugenia Morales Jurado ) 49 0 0| 1 0
126 42 0 210 0
27 Av Antonio Toré Toré 171 0 2| 6 0
131 Av de Coldén 0 26 0| 2 0
133 0 45 0| 0 0
137 Av de la Estacién 0 20 0| 0 0
138 Av. de Vivar Téllez 44 0 3]0 0
lo3 6 37 5| 2 0
139 Av. de Vivar Téllez 12 0 0| 0 0
40 Pilar de San Roque 22 0 2|0 0
42 callen21 0 52 0| O 0
43 Pza de las Indias 6 5 0| 0 0
146 Arroyo de la Molineta 37 4 0| 0 0
147 Arroyo de la Molineta 20 0 0| 0 0
149 Barrero de Capuchinos 12 3 0| 0 0
50 Pio Augusto Verdu 24 0 0| 0 0
51 Camino Viejo de Malaga 0 0 2|0 0
64 0 0 0| O 26
165 12 0 1|10 0
168 14 0 0| 0 0
169 13 0 0| 0 0
170 49 0 0] 1 0
173 52 0 310 0
175 Lucero 31 0 0 1 0
176 53 51 0| 2 0
177 0 14 0| 0 0
178 20 93 0| 0 0
130 A-356 20 0 0| 0 0

CoNoRIo

PLAZAS
6
55
14
2
98
98
97
47
57
34
11
103
70
63
86
50
54

108

52
98
21
50
44
179
28
45
20
47
50
12
24
52
11
41
20
15
24

26
13
14
13
50
55
32
106
14
113
20

TAX PLAZAS LONGITUD NOMBRE LINE  BATER( PM  RESERV TOTAL TAX PLAZAS LONGITUD
I MOTOS TRAMO A . PLAZAS I MOTOS TRAMO
0 0 246 '80 147 0 0 7 0 Y 0 0 400
0 0 450 .83 39 38 0 0 0 77 0 0 425
0 0 336 '84 21 0 0 0 67 88 0 0 351
0 0 327 185 13 0 0 1 0 14 0 0 102
0 24 303 187 41 0 4 0 0 45 0 0 169
0 0 290 188 Princesa 38 0 3 1 0 42 0 0 157
0 0 385 '89 27 0 1 1 0 pA) 0 0 304
0 9 229 190 19 0 3 0 2 24 0 0 162
0 0 219 '91 7 59 0 2 0 68 0 11 169
0 0 420 193 83 41 0 0 0 124 0 0 168
0 0 174 195 de Levante 12 0 3 0 0 15 0 0 273
0 0 237 196 Octavio Lopez 37 31 0 2 0 70 0 0 241
0 0 263 197 41 0 0 0 0 41 0 0 165
0 0 232 '98 7 55 0 0 0 62 0 0 170
0 0 335 199 11 18 0 0 0 pA) 0 0 87
0 0 170 k00 114 0 0 0 0 114 0 0 795
0 0 333 bo3 4 0 0 0 0 4 0 0 53

so4 del Real 44 2 3 1 0 50 0 0 427
0 0 596
b11 Av de las Palmeras 180 0 0| 0 0 180 0 0 440
0 0 969 b12 0 10 0 2 0 12 0 0 139
0 0 1.043 b13 67 0 1 0 0 68 0 0 301
0 0 290 b14 27 0 0 0 0 27 0 0 268
0 0 152 b15 15 0 0 0 0 15 0 0 250
0 0 203 i16 30 0 0 0 0 30 0 0 205
0 0 290 i18 20 13 0 1 2 36 0 0 147
0 0 441 b19 Av Infanta 39 24 0 0 0 63 0 0 263
0 0 129 520 37 0 0 0 0 37 0 0 305
0 0 158 h21 Estora 28 0 0 0 0 28 0 0 242
0 0 102 h22 18 0 0 0 0 18 0 0 157
0 0 254 i71 Paseo Maritimo de Levante 8 263 0| 2 0 273 0 0 637
0 0 806 k94 35 0 6 0 0 41 0 0 409
2 0 144 k95 10 0 1 0 0 11 0 0 282
0 0 137 k96 0 51 0 0 1 52 0 4 210
0 0 521 k97 183 399 2 0 0 584 2 30 908
0 0 56 lo2 Av Andalucia 177 21 3 0 0 201 0 0 1.516
0 0 294 loa Paseo Maritimo de Poniente 50 135 0| 1 2 188 0 0 648
0 0 192 6851] 2.933 [151 |116] 113 | 10.164 | 18 197 58.630
0 0 131 Del viario con espacio para estacionar vehiculos motorizados se han analizado 58.630 metros con un total de
8 8 ;;i 10.164 plazas. El 17% de la longitud del viario analizado con oferta de estacionamiento esta ocupado por 6851
0 0 366 plazas en linea, 2933 en bateria,151 plazas de carga y descarga, 116 plazas para personas con movilidad
0 0 178 reducida (PMR) y 133 reservados para hoteles y edificios institucionales. A lo largo del viario se han
0 0 229 contabilizado 420 vados.
0 0 100
0 0 205
0 0 272
0 0 277 67%
0 0 307 29% 4%
0 0 377 LINEA BATERIA RESERVADOS
0 0 1
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6.1.2 Aparcamientos en edificios y bolsas
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PiAN  de  MovibaD  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBIUDAD de VELEZ-MALAGA

En la tipologia de aparcamientos regulados se incluyen todos aquellos que, o
bien en superficie o bien en edificaciones independientes realizadas para este
tipo de uso, estan. Podemos distinguir dos tipos:

Bolsas de aparcamiento en superficie, constituidas por espacios libres, publicos
o privados, la mayoria estdn especialmente disefiados y acondicionados,
situados fuera de los margenes de la red viaria a la que se conectan por uno
o varios accesos especificos.

Edificios de aparcamiento, sobre o bajo el nivel del terreno, de cardacter publico
o privado, y que cuentan con los correspondientes accesos, rampas o
mecanismos para la entrada y salida de vehiculos. Estan regulados mediante
algln tipo de control de acceso.

Vinculados a equipamientos, como el aparcamiento del C.C. El Ingenio que
cuenta con 1.600 plazas, el hospital con dos bolsas de 160 y 150 plazas...

Se han inventariado un total de 5.269 plazas en 34 localizaciones de estacionamientos
regulados:

1. 1835 en 21 playas de aparcamientos
2. 3410 asociadas a equipamientos
3. 24 a edificios de aparcamiento

Las bolsas y las plazas del viario introducen al sistema motorizado circuitos de distintas
dimensiones y formas. Las calles de los barrios centrales carecen de jerarquia mas alla
gue la que marca su sentido de circulacién permitiendo estos circuitos. Las ubicaciones
de nuevos aparcamientos de rotacidn y la ordenacién de los mismos en el interior de
las dreas de accesibilidad de los barrios centrales no aportan soluciones a la falta de
estacionamiento.

Flasg de
= faxs Carmeltss

Area de accesibilidad entre calles del Rio y Arroyo Hondo
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PiAN  de Moviubap  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

6.1.3 Demandas de estacionamiento sobre el viario urbano.

A. OCUPACION DEL ESTACIONAMIENTO EN HORARIO COMERCIAL

OCUPACION DEL ESTACIONAMIENTO
EN HORARIO COMERCIAL

N SOBREOCUPACION
mmm ALTA ~90%

= MEDIA S0 - 90%
BAJA 1-50%

MULA

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO.
APARCAMIENTOS EN BOLSAS O EDIFICIOS

[@ APARCAMIENTO PUBLICO EN EDIFICACION O SUBTERRANEOD
I BOLSA DE APARCAMIENTO EN VIARIO URBAND
@ APARCAMIENTO VINCULADO A EQUIFAMIENTO O ACTIVIDAD

CoNoRIo
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Pian de  Movibap  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

B. OCUPACION DEL ESTACIONAMIENTO EN HORARIO NOCTURNO
(DEMANDAS DE RESIDENTES)

OCUPACION DEL ESTACIONAMIENTO
EN HORARIO NOCTURNO

mm ALTA ~30%
m—— MEDIA S0 - 90%
BAJA 1-50%%
— HULA

SISTEMA DE ESTACIONAMIENTO PUBLICO.
APARCAMIENTOS EN BOLSAE O EDIFICIOS

@ APARCAMIENTO PUEBLICO EN EDIFICACION O SUBTERRANEC
@ BOLSADEAPARCAMIENTO EN VIARIO URBAND
APARCAMIENTO VINGULADO A EQUIFAMIENTO O ACTIVIDAD

==
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Pian de  Movibap  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESBILDAD de VELEZ-MALAGA

6.2 ZONIFICACION DE LAS DEMANDAS SEGUN TIPOLOGIAS: ROTACION — RESIDENTES . ZONIFICACION DEL ESTUDIO DEL ESTACIONAMIENTO DINAMICO EN VELEZ MALAGA
R 3 F"“""-i‘ T 5.—"' 2 - — T

El inventario dindmico de aparcamientos ha permitido evaluar la importancia de los distintos motivos en la
atraccion de los viajes en automavil a las areas comerciales de Vélez Malaga. La toma de datos se ha realizado,
en intervalos periddicos de tiempo de una hora, contabilizando los vehiculos que aparcan en las calles y plazas
mas relevantes de las zonas de atraccion comercial / administrativa del municipio.

El viario donde se han llevado a cabo este analisis del inventario de aparcamiento dindmico es el siguiente,
clasificado en funcién de la zona de trabajo de campo del municipio donde se encuentra:

Zona 1 Vélez Malaga

¢/ Refidero

¢/ Canalejas

¢/ Paseo Nuevo
¢/ del Cristo

Av. de Cervantes
Av. de Vivar Téllez

Zona 2 Torre del Mar

¢/ San Martin

¢/ del Mar

¢/ del Duque de Ahumada
¢/ del Rio

Los datos se tomaron desde primera hora de la mafiana hasta Ultima hora de la tarde, realizando un seguimiento
de las matriculas cada hora, lo que ha permitido obtener todos los aspectos relativos a la duracion del
aparcamiento y asi poder relacionar éste con los posibles motivos del viaje. El seguimiento continda durante el
horario nocturno, contabilizando de esta forma las plazas ocupadas por los residentes, lo que complementado a
los seguimientos del horario diurno permite disponer también de la oferta para visitantes que existe a primera
hora de la mafiana y su posterior evolucion.

Los resultados globales obtenidos se incluyen en las tablas y graficos que se exponen a continuacion:
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6.2.1 Avenida de Vivar Téllez

MUESTRA: NUMERO DE PLAZAS

PLAN

de

MoviLDAD

URBANA

SOSTENIBLE.

ACCESIBILDAD

VELEZ-MALAGA

La Avenida de Vivar Tellez forma parte del Viario Principal Urbano del Municipio, se ha analizado el tramo mas cercano al area comercial — administrativa que comprendida entre Correos y

HORA: 10-13/17- 20 44 la Gasolinera frente la antigua estacion de autobuses. Se han analizado un total de 47 plazas de aparcamiento, 3 de ellas funcionan como C/D entre las 8:00-13:00 y de 17:00 a 20:00.
HORA: 8-10/13-17/20-21 | 47
A D/ AR
8,00 9,00 0,00 00 00 00 00 00 8,00 00 00
DURACIO n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° %
14 33 10 24 7 17 11 25 10 23 11 28 13 33 20 49 9 23 8 18 9 20
0 0 9 22 9 21 3 7 3 7 4 10 6 15 0 0 11 28 6 13 2 4
0 0 0 0 6 14 7 16 2 5 1 3 1 3 0 0 0 0 12 27 4 9
0 0 0 0 0 0 5 11 7 16 0 0 0 0 6 15 0 0 0 0 11 24
0 0 0 0 0 0 0 0 4 9 6 15 0 0 3 7 6 15 0 0 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 10 2 5 0 0 3 8 5 11 0 0
6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 10 0 0 0 0 3 7 5 11
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 7
8 29 67 22 54 19 45 16 36 15 35 14 35 13 33 11 27 10 25 10 22 10 22
debido 0 0 0 0 1 2 2 5 2 5 0 0 0 0 1 2 1 3 1 2 1 2
TOTAL COCHES | 43 100 41 100 42 100 44 100 43 100 40 100 39 100 41 100 40 100 45 100 45 100
% O PACIO 91% 87% 95% 00% 98% 91% 83% 03% 91% % %
HUECOS 4 6 3 2 3 4 8 4 5 3

La mayor demanda de estacionamiento en el viario se produce a las 11:00 de la mafiana con el
100% de la ocupacion, y a las 19:00 horas con una ocupacion del 102%. El minimo se alcanza en
el periodo desde las 14:00 hasta las 17:00 con una ocupacion del 83%

1

Al‘_\t_-.‘déi’\'/’r\?aF;Téllez -

EVOLUCION DIARIA DE LA OCUPACION DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTO EN
AVENIDA VIVAR TELLEZ

100% 98%

120%

95% 93% 102%_96%

91%

91%

100% y

83%
80%

60%

40%

20%

0%

8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 17:00 18:00 19:00 20:00

=
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Demandas de estacionamiento en Avenida Vivar Tellez.

Numero de coches aparcados

A\

!

20,00h 45

19,00h 45

18,00h 40 i

17,00h a1 7

14,00h 39 P

13,00h 40 i

12,00h 43 i

11,00h a4 g

10,00h 42 g
9,00h 41 i

La mayor demanda de coches aparcados en el tramo de via
analizado es de 45 coches a partir de las 19:00 hasta las
21:00.

La grafica que representa la distribucién porcentual
respecto al total de vehiculos aparcados, nos permite
analizar los motivos de viajes en funcién de la duracion del

estacionamiento.
Conclusiones:

A las 8:00 de la mafiana el 67% de los coches llevan
de 8 horas,
exclusivamente de los residentes en la zona.

estacionados mas esta demanda es

La oferta de plazas para el estacionamiento de rotacién a
las 8:00 des de 14 plazas el 33% de la muestra.

El nimero de coches que no rotan a lo largo del dia es de
22, lo que reduce la oferta real de estacionamiento en casi
el 50%. El 50% de los vehiculos estacionados no se mueven.

20,00h
19,00h
18,00h
17,00h
14,00h
13,00h
12,00h
11,00h

Franja Horaria

10,00h
9,00h
8,00h

PiAN  de Moviibab  URBANA  SOSTENIBLE  y

% Distr.Porcentual respecto al total de vehiculos aparcados

ACCESIBILDAD  de

25

T, :5

54

67

0

E<lh m®m1-2h

Por cada plaza que oferta rotaciéon pasan de media 4,7
coches al dia, niveles de rotacidén bastante alto, mas aun
cuando se trata de estacionamientos no penalizados
mediante zonas azules. Este indice nos indica la rentabilidad
de la zona en el caso de regulacion mediante zona azul.

El periodo del dia que presenta mas rotaciones coincide con
los cambios de turnos laborales; a las 8:00, 14:00, y a las
20:00.

A lo largo del dia no se ha observado ninguna penalizacion
por estacionamiento indebido, ni en las zonas de carga y
descarga, ni en los estacionamientos en doble fila.

La presencia de indebidos es constante desde las 10:00 a las
13:00 y de 17:00 a 21:00. Alcanzando su punto critico de
11:00 a 13:00 cuando el 5% de los coches estacionados con
indebidos.

m2-3h

20 40 60 80

m3-4h ®4-5h m56h m6-7h m7-8h [@>8h

'-aaﬂﬂﬂaaﬁﬁﬂﬂ

100
W Indebidos

Tramo analizado desde el Hotel Dila

VELEZ-MALAGA
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PLAN  de  MoviibaD  URBANA  SOSTENIBLE. y  ACCESIBIUDAD de VELEZ-MALAGA

6.2.2 Calle del Cristo

MUESTRA: NUMERO DE PLAZAS La Calle del Cristo forma parte del Viario Principal Urbano del Municipio, se divide en dos tramos el primero desde Correos hasta la Avenida Cervantes de doble sentido y aparcamiento en
HORA: 10:00 — 13:00 25 linea en su margen norte, el segundo tramo de Unico sentido y aparcamientos en linea en su margen sur termina el recorrido en la Plaza Carmelitas. Se han analizado un total de 28 plazas
HORA: 8-10/13-17/20-21 | 28 de aparcamiento, 3 de ellas funcionan como C/D entre las 8:00-13:00 y de 17:00 a 20:00.

CALLE DEL CRISTO

9,00h 10,00h 11,00h 12,00h 13,00h 14,00h 17,00h 18,00h 19,00h 20,00h
DURACION n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° %
<1h 8 28 8 31 4 15 1 4 3 12 6 21 11 39 15 60 5 20 6 24 8 32
1-2 h 0 0 5 19 4 15 4 16 1 4 1 4 0 0 0 0 11 44 3 12 3 12
2-3h 0 0 0 0 5 19 4 16 3 12 1 4 0 0 0 0 0 0 9 36 1 4
3-4h 0 0 0 0 0 0 5 20 3 12 3 11 1 4 3 12 0 0 0 0 6 24
4-5h 0 0 0 0 0 0 0 0 5 19 3 11 1 4 0 0 2 8 0 0 0 0
5-6 h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 14 1 4 0 0 0 0 1 4 0 0
6-7 h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 14 0 0 0 0 0 0 1 4
7-8 h 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>8h 17 59 12 46 12 46 11 44 9 35 9 32 9 32 7 28 7 28 6 24 6 24
Indebidos 4 1 1 4 1 4 0 0 2 8 1 4 1 4 0 0 0 0 0 0 0 0
29 100 26 100 26 100 25 100 26 100 28 100 28 100 25 100 25 100 25 100 25 100
% OCUPACION 04% 93% (1574 00% 04% 12% 100% 00% 00% 00% 89%
HUECOS 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 3
EVOLUCION DIARIA DE LA OCUPACION DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTO EN La mayor demanda de estacionamiento en el viario se produce de 13:00 a 14:00 de la mafiana con sobreocupacion del 12%,
CALLE DEL CRISTO. ‘por la tarde la ocupacidn es constante manteniéndose al 100% hasta las 19:00 hora en la que empieza a decaer. Los minimos
120% ’ 104% 112% de ocupacién se alcanzan una vez empieza a terminarse la jornada comercial y se mantienen constantes durante la noche.

' 939% " 100% 104% 100% 100% 100% 100%
100% 93% —

80% =

60%

40%

20%

0%

8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 17:00 18:00 19:00 20:00
Calle Cristo tramos 1 y 2 vistas en sentido oeste este
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Demandas de estacionamiento en Avenida de Cristo.
Numero de coches aparcados

20,00h 25 [
19,00h 25 [
18,00h 25 y
17,00h 25 [ ]
14,00h 28 P
13,00h 28 g

26 g
25 [
26 y

26 y

12,00h

11,00h

10,00h

9,00h

La mayor demanda de coches aparcados en el tramo de via
analizado es de 28 coches en de 13:00 a 15:00.

La grafica que representa la distribucion porcentual
respecto al total de vehiculos aparcados, nos permite
analizar los motivos de viajes en funcion de la duracién del
estacionamiento.

Conclusiones:

A las 8:00 de la mafana el 59% de los coches llevan
estacionados mas de 8 horas, esta demanda es
exclusivamente de residentes.

La oferta de plazas para el estacionamiento de rotacién a
las 8:00 des de 8 plazas el 28% de la muestra.

El nUmero de coches que no rotan a lo largo del dia es de 6,
lo que reduce la oferta real de estacionamiento. El 24% de
los vehiculos estacionados no se mueven.

PLAN  de  Moviubap  URBANA

SOSTENIBLE. y  ACCESBIULDAD de VELEZ-MALAGA

% Digtr.Poroentual respecto ai rotail ds vehiouios aparoados

20,00h 32

19,00h 24 12

18,00h .20 Al

17,00h 60

14,00h 39

13,00h (R ¥, — 7, [, S i (S S [ [—

Franja Horaria

12,00h 19 A 19 19 10 o

11,00h |4l

10,00h I T - 0 \
9,00h 3 -
8,00h 28
I 1
0 20 40

m<lh m@m1-2h @2-3h ®@3-4h ®@m4-5h m56h

Por cada plaza que oferta rotacién pasan de media 2,9
coches al dia.

A las 8:00, 14:00, y a las 17:00 son las horas con mayor nivel
de rotacidon coincidiendo con los turnos laborales de las
actividades comerciales.

A lo largo del dia no se ha observado ninguna penalizacién
por estacionamiento indebido, ni en las zonas de carga y
descarga, ni en los estacionamientos en doble fila.

La presencia de indebidos es una circunstancia que se
repite exclusivamente durante el periodo matinal de 8:00 a
15:00. No se han observado indebidos en las horas de la
tarde.

60 80 100

m6-7h m7-8h m>8h mIndebidos

Vista de Calle del Cristo (tramo 1) desde Hotel Dila

78



FASE | — INFORMACION, ANALISIS Y DIAGNOSTICO

6.2.3 Avenida de Cervantes / Camino Viejo de Malaga

MUESTRA: NUMERO DE PLAZAS

HORA: 10:00 — 14:00/ 17:00 — 20:00

39

HORA: 8-10/14-17/20-21

41

PLAN

de

MoviLDAD

URBANA

SOSTENIBLE.

ACCESIBILDAD

VELEZ-MALAGA

Camino Viejo de Malaga forma parte del Viario Principal Urbano del Municipio, y es una de los ejes que al igual de la Av. De Vivar Téllez da acceso al entramado comercial del centro

urbano. Se ha analizado el tramo del Supermercado MAS junto con la continuacidon a través Avenida Cervantes hasta Calle del Cristo. Este eje de entrada (Camino Viejo y Cervantes),

presenta aparcamientos en linea en ambos margenes, con dos plazas para la C/D y dos plazas reservadas para PMR.

A ) R 4 O oND ALA
8,00 00 0,00 00 00 00 00 00 8,00 00 0,00

D O n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° % n° %
12 32 8 21 5 13 8 20 10 28 12 31 14 38 25 63 6 16 6 16 10 26

0 0 9 24 6 15 3 7 1 3 3 8 2 5 0 0 18 47 5 13 3 8

0 0 0 0 9 23 6 15 1 3 1 3 2 5 0 0 0 0 17 45 4 10

0 0 0 0 0 0 8 20 5 14 1 3 1 3 5 13 0 0 0 0 13 33

0 0 0 0 0 0 0 0 6 17 3 8 0 0 0 0 5 13 0 0 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 15 3 8 1 3 0 0 3 8 0 0

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 11 0 0 1 3 0 0 3 8

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 0 0

25 68 21 55 18 46 14 34 12 33 12 31 11 30 8 20 7 18 6 16 6 15

debido 0 0 0 0 1 3 2 5 1 3 1 3 0 0 1 3 1 3 0 0 0 0
TOTAL 37 100 38 100 39 100 41 100 36 100 39 100 37 100 40 100 38 100 38 100 39 100

o/ O PACIO 00% 93% 00% 05% 02% 00% 00% 03% 97% 97% 959
HUECOS 4 3 1 0 4 1 4 0 2 1 2
EVOLUCION DIARIA DE LA OCUPACION DE LA OFERTA DE ESTACIONAMIENTO EN La mayor demanda de estacionamiento en el viario se produce de 11:00 a 12:00 de la mafiana con sobreocupacién del 5%, y del
110% AV. DE CERVANTES / CAMINO VIEJO DE MALAGA 3% por la tarde. El minimo de ocupacidn se encuentra a partir de las 14:00 hasta las 17:00.
105%
105%

100%

95%

90%

90%

85%

80%
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Calle Cristo tramos 1 y 2 vistas en sentido oeste este

79




