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Be

antepuesto el Guadalmedina al Metro”

@ Considera que "una
ciudad que aspira a ser
la tercera de Espafia
no puede tener el rio
como lo tiene”

EP MALAGA

El presidente de la Diputacion
de Mdlaga, Elias Bendodo, ha
situado la integracién urbana
del cauce del rio Guadalmedi-
na como “cl gran rewo” de la
ciudad para este mandato. Por
ello, ha instado a todas las ad-
ministracionesimplicadasaal-
canzar “un gran pacto”, lidera-
do por el alcalde de Mdlaga,
Francisco de la Torre.

El también concejal en el
Ayuncamiento de Mdlaga y pre-
sidente provincial del PP ha cri-
ticado “la dejadez de todas las
administraciones” en lo referi-
do a laintegracién urbana del
Guadalmedina; de hecho, se ha
convertido en el eterno proyec-
to pendiente de la ciudad.

Y es que, después de mds de
tres anos desde que se fallarael
concurso de ideas convocado
paradefinir el futuro del rio, si-
gue sin contar con un proyecto
conereto ni tampoco c¢on el
plan especial contemplado cn
el Plan General de Ordenacion
Urbana (PGOU).

Por ello, Bendodo ha insisti-
do, en una entrevista concedi-
daa Europa Press, en que la so-
lucidn al cauce del Guadalme-
dina“debe ser el gran proyecto
de la ciudad en este mandawo”,
de modo que “se le dé el impul-
so definitivo a su integracion
urbana, sca cual sca”.

Confid, de hecho, en que en
esre mandaro se produzca no
sélo la concrecion de la solu-
cion a desarrollar en el cauce
del rio, sino también el inicio
de los trabajos. “Hay margen
suficiente paraello”, ha aposti-
llado, aunque ha reconocido

JAVIER ALRTRANA

El cauce del Guadalmedina repleto de vegetacién.

Apela al consenso en el tramo al Civil

En referencia al Metro, sobre
todo al trazado en superficie
hacia el Hospital Civil, que
cuenta con el rechazo de veci-
nas y comerciantes del distrito
Bailén-Miraflores, Bendodo ha
indicado que “sin el consensa
vecinal no se puede hacer na-
da". "Un metro en contra de la
voluntad de los vecinos no se
puede hacer”, ha dejado claro,
por lo que ha solicitado a la
Junta de Andalucia que "escu-

che a los ciudadanos y adapte
el proyecto a las necesidades
y ala realidad y no busque so-
lo ahorrar”. Ante esto, ha rei-
terado a la Junta que “le pido
generosidad y capacidad de
entender el mensaje de la ciu-
dad, contra el que no se puede
ir", al tiempo que ha reconoci-
do que en un proyecto de es-
tas caracteristicas "todas las
administraciones tienen que ir
de la mano”,

lll]c setrata (i(.‘ una -'Il.'lll-'l('i{‘)n
ambiciosa que depende de la
disponibilidad presupuestaria
de las distintas administracio-
nes. En este punto, Bendodo ha
afirmado que laJunta de Anda-
lucia, que, como Administra-
cidn competente en materia hi-
drdulica, es la que tiene la Ghi-
ma palabra, debe entender es-
taintegracidn como “el proyec-
to prioritario” de Mdlaga, al
tiempo que hadichoa De
rre que “debe liderar esta ac-
tuacion porque los alcaldes son
los que lideran los proyectos en
las ciudades”.

Para Bendodo, “una ciudad
que aspira a ser la tercera capi-
tal de Espaiia no puede tenerel
rio como lo tiene”. Mds aiin, ha

& ‘ Elias Bendodo

Presidente del PP

De la Torre debe liderar
esta actuacion porque
los alcaldes son los que
lideran los proyectos”

opinado que “deberia de haber-
se antepuesto el proyecto del
Guadalmedina al del Metro™.

“El proyecto del Guadalmedi-
na era mds importante para la
ciudad que el Metra”, ha asegu-
rado el presidente de la Diputa-
cion de Mdlaga, aunque ha pre-
cisado, al respecto, que no cri-
tica cl ferrocarril urbano; de
hecho, lo ha considerado “muy
importante” para la movilidad
de la capital y para su desarro-
llo sostenible.

Encuanto al futuro del cauce
del Guadalmedina, hasta aho-
ra s6lo la Fundacion Ciedes ha
impulsado estudios previos, ¢,
incluso, un barrador de proto-
colo de intenciones para que
las cinco administraciones con
competencias en el rio —Junta,
Ayuntamiento, Gobierno, Di-
putacién y Autoridad Portua-
ria~ definieran un proyecto
concreto.
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El trafico por
carretera
experimenta
un leve
crecimiento

R. L. MALAGA

Lascarreteras andaluzas perte-
necientes a la red autonémica
registraron el pasado anounin-
cremento en la circulacién de
vehiculos del 0,04% respecto a
2013, vnacifraqueponefinala
tendencia negativa acumulada
por ¢l transporte por carretera
desde el inicio de la erisis, Ade-
mids, este aumentodel triifico se
eleva hasta un 0,4% en la red
bisica de carreteras, segiin el
balance realizado por laJunta.

Durante el periodo compren-
didoentre 2007 y 2014 el tréfi-
coha experimentado una caida
del 16,9%, con retrocesos me-
dies anuales de en torno al
3%, un comportamiento que
contrasta con los valores alcan-
zados entre 1994 y 2007. Este

Se pone fina una
tendencia negativa
acumulada desde
el inicio de la crisis

balance de laJuntasobre la cir-
culacion en sus carreteras se
realiza a través del Plan Gene-
ral de Aforos, un estudio que
mide cada aito intensidad me-
dia diaria (IMD)de trificoen
las vias autondmicas, Los vehi-
culos ligeros (motos, turismos
y furgonetasde pequefio tama-
o) y los pesados (camiones,
autobuses y otros) recorrieron
en total 10.876 millones de ki-
l6metros, de los que 9.922 mi-
llones corresponden a los pri-
meros, loque equivaleal 91,2%
delwotal; mientras que los vehi-
culos pesados cubricron el
8,8%restante, esdecir, 954 mi-
llones.En el tréfico pesado el
retroceso ha sido de casi el
0,5%, muy leve teniendo en
cuenta que desde 2007 la re-
duccién en este ambito ha sig-
nificado un descenso del 26%.




